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PARECER SOBRE A MEDIDA PROVISORIA N ¢ 427, DE 9 DE MAIO DE 2008

Acrescenta e altera dispositivos na Lei n® 5.917, de 10
de setembro de 1973, que aprova o Plano Nacional de
Viacdo, reestrutura a VALEC - Engenharia,
Construcbes e Ferrovias S.A., encerra 0 processo de
liquidacdo e extingue a Empresa Brasileira de
Planejamento de Transportes — GEIPOT, altera as
Leis n®® 9.060, de 14 de junho de 1995, e 11.297, de 9
de maio de 2006, e d& outras providéncias.

| - RESUMO DAS PRINCIPAIS MEDIDAS
1) Plano Nacional de Viacdo — PNV:

Em relac&o ao Plano Nacional de Viacao, a MP prevé a inclusdo de novas
ferrovias e alteragdo ou ampliacdo do tragado de algumas ferrovias ja existentes:

a)

novas ferrrovias:

EF-246(Uruacu/GO — Vilhena/GO)

EF-267 (Panorama/SP — Porto Murtinho/SP)
EF-280 (Heval d'Oeste/SC - Itajai/SC)

EF-451 (S. Francisco do Sul/SC — Imbituba/SC)
EF-484 (Maracaju/MS — Cascavel/PR)

Alteracdo/Ampliacédo de tracado:

EF-151 (Belém/PA — Panorama/SP). Trata-se da ferrovia Norte-Sul, que antes
partia de Belém e seguia até Anapolis/GO.

EF-232 (Recife/PE — Estreito/MA) — Ferrovia Transnordestina. O tracado
anterior ligava Eliseu Martins/Pl aos portos de Suape/PE e Pecém/CE

EF- 271 (Rio de Janeiro/RJ — Campinas/SP). Trata-se do chamado trem-bala,
cujo tracado original era Rio-SP. Agora se estende até Campinas.

EF-381 (Belo Horizonte/MG — Curitiba/PR). Outra linha de trem de alta
velocidade

EF-334 (Ilhéus/BA - Alvorada/TO).

2) Reestruturacdo da VALEC — Engenharia, Constru¢cde s e Ferrovias S.A

A VALEC seré transformada de sociedade por ac6es em Empresa Publica, tendo
a Unido como Unica acionista.

Havera ampliacdo das concessfes para englobar as ferrovias que se interligardo a
Norte-Sul, da qual ja é titular.

A VALEC também sera responsabilizada pela construcdo de novas ferrovias para
transporte de carga que depois serdo concedidas para a iniciativa privada. Outra atribuicdo é
a realizacdo de estudos técnicos para implantacéo dos trens de alta velocidade.

3) Empresa Brasileira de Planejamento de Transporte s — GEIPOT
A MP determina ainda o encerramento do processo de ligtidacdo do GEIPOT. O
pessoal da ativa dessa empresa sera transferido para a VALEC por sucesséo trabalhista, o
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mesmo método que foi adotado em relacdo ao pessoal da extinta RFFSA para assegurar 0s
direitos dos trabalhadores.

Il — DO MERITO

Com a edicao da MPV-427/2008, o Governo Federal opera diversas
mudancas importantes no setor ferroviario brasileiro, dando seguimento a iniciativas
anteriores voltadas para a consecuc¢éo desse mesmo objetivo, com destaque para a
solucao do problema da agora extinta Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA. Trata-
se de um conjunto de medidas voltadas para a modernizacdo, a ampliacdo e a
adequacao do modal ferroviario com vistas ao equilibrio multimodal da matriz de
transporte do Brasil, hoje completamente dominada pelo modal rodoviario. Essa
alteracao do perfil da atual matriz de transportes, principalmente no que respeita ao
transporte de cargas, cuja predominancia do modal rodoviario é superior a 60%, tera
importantes repercussdes no chamado “custo Brasil”, que impacta negativamente a
competitividade dos produtos brasileiros no mercado internacional.

E importante relembrar que, na discussdo anterior sobre a RFFSA, a
primeira versao da Medida Provisoria propunha que os funcionarios ativos da RFFSA
fossem transferidos para o GEIPOT, que constava do Programa Nacional de
Desestatizacdo — PND. Essa primeira versao acabou sendo rejeitada pelo Congresso
Nacional. J& na segunda verséo, os funcionérios da RFFSA foram transferidos para a
VALEC, que ndao mais continuaria na lista do Plano Nacional de Desestatizacao.
Sendo a VALEC uma empresa publica com saude institucional o bastante para se
tornar responsavel pela execucao de um projeto da magnitude da Ferrovia Norte-Sul,
0 mais razoavel era apostar no seu futuro como um dos principais agentes da politica
ferroviaria do pais.

Essa é a diretriz refletida na MPV-427/2008, uma vez que a VALEC, além
da sua reestruturacao institucional, agora passa a ter a titularidade nao sé da ferrovia
Norte-Sul, com sua nova configuracdo, mas também das novas ferrovias a ela
interligadas (Uruacu/GO — Vilhena/RO, Panorama/SP — Porto Murtinho/MS Ilhéus/BA
- Alvorada/TO). Além disso, vai se responsabilizar pela promoc¢éo de estudos para
implantacéo dos trens de alta velocidade, uma perspectiva inovadora para o
transporte de passageiros no pais.

Além dessas novas ferrovias, € de se destacar a alteracéo do tracado da
Ferrovia Transnordestina, que vai de Recife/PE a Estreito/MA, o que possibilita a
interligacdo com a Ferrovia Norte-Sul.

Justifica-se, portanto, a edicdo da MPV-427/2008, dentre outras razoes,
pela necessidade de ampliagcdo da malha ferroviaria de bitola larga e sua interligacao
aos portos mais importantes do pais, além da desoneracao do transporte ferroviario
de cargas — principalmente produtos agricolas e minérios — a fim de aumentar a
competitividade dos produtos brasileiros no mercado internacional.

Il - CONCLUSAO

Considerando as caracteristicas geograficas e econémicas do Brasil, vém
em boa hora as iniciativas do Governo Federal no sentido de revitalizar o transporte
ferroviario, que foi praticamente abandonado a partir do desenvolvimento da industria
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automobilistica no pais. Por sua capacidade de transportar grandes volumes a
meédias e longas distancias com maior seguranca, menores indices de acidentes e
menor incidéncia de furtos e roubos, o transporte ferroviario € mais eficiente que o
rodoviario no transporte de cargas.

Mas a MP nao se limita ao transporte de cargas. Ocupa-se também do
transporte de passageiros, com destaque para as duas linhas que vao operar com
trens de alta velocidade: Rio de Janeiro/RJ — Campinas/SP e Belo Horizonte/MG —
Curitiba/PR.

Outro destaque € a revitalizacdo da VALEC, que antes até constava do
Programa Nacional de Desestatizacao, e agora ressurge como empresa publica nédo
s6 responsavel pelo construcao de ferrovias, mas também por estudos e projetos.
Nota-se claramente a diretriz no sentido de converter a VALEC no grande suporte
técnico da nova politica ferroviaria que o Governo Lula esta implementando no pais.

Todas essas iniciativas vao ao encontro das diretrizes do Programa
Nacional de Logistica em Transportes — PNLT, que prevé para oano de 2025 uma
equalizacdo entre os modais rodoviario, ferroviario e aquaviario na matriz de
transportes brasileira. A propésito, o PNLT toma como premissa o papel do transporte
como agente indutor e facilitador do desenvolvimento do pais, além de resgatar a
funcéo de planejamento do Ministério dos Transportes.

A MP-427/2008, portanto, representa mais um elemento na tentativa de
corrigir um erro historico, que foi o de priorizar o transporte rodoviario, em detrimento
dos outros modais, em especial o ferroviario. Além dos resultados benéficos que essa
reversao de prioridades tem para o desenvolvimento econémico do pais, é de se
prever as repercussdes na melhoria dos niveis de seguranca do transito rodoviario.
Com efeito, a redugéo da quantidade de caminhdes nas rodovias ndo so6 contribui
para o aumento da vida util dos pavimentos como — e 0 que € mais importante —
reduz as oportunidades para a ocorréncia de acidentes graves nas rodovias
brasileiras, que muitas mortes e mutilagées tém provocado.

Brasilia, 26 de junho de 2008.

Adail Carvalho — Assessor da Lideranga do PT



